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Eiropas Savienibas (ES) transporta dekarbonizacijas mérkis laikposma lidz 2020. gadam (10%) nav ticis sasniegts,
tacu 2030. gada saistosais mérkis ir noteikts vél ambiciozaks (14%), tapéc ir nepiecieSams rast operativu risinajumu
emisiju samazinajumam visos nozares segmentos.

Vistuvak transporta dekarbonizacijas izravienam atrodas jiiras un dzelzcela satiksme, kur scenariji nakamajiem
desmit gadiem ieziméjas visai skaidri: jlras transporta dominé saskidrinata dabasgaze (SDG) un elektrovilce
(pieméram, nodrosinot neliela attaluma pramju satiksmi), bet dzelzcela transporta - tikla elektrifikacija. Daudz
vairak izaicindjumu un problému ieziméjas aviotransporta joma, kuras dekarbonizacija ir talakas nakotnes un
jaunu, inovativu tehnologisko risinajumu komercializacijas jautajums.

ES satiksmes nozares lielakais summarais siltumnicefekta gazu (SEG) emitétajs — autotransports nakamajos desmit
gados varétu piedzivot alternativo degvielu "eksploziju', izspiezot no tirgus tradicionalas degvielas - pirmam kartam
dizeldegvielu. Tam gan ir nepieciesamas tadas alternativas degvielas, ko pietiekama apjoma var piedavat tirgua
jau tagad, nevis péc trim, pieciem vai vairak gadiem. Dabasgaze ka transporta degviela un elektromobilitate ir
pazistamas teju katram autobraucéjam. Mazak tiek runats par Sobrid vél attalo adenraza mobilitates komercializaciju
un atjaunojamo dizeldegvielu, kas patlaban ir pieejama lietoSanai ne visai lielos apjomos.

pasaulé, un tas nakotnes attistibas prioritarajos virzienos do-
miné juras parvadajumi un autotransports. To iespéjams iz-
mantot ari dzelzcela transporta dekarbonizacija.

Dabasgazei ka transporta degvielai vislielaka nakotnes

Dabasgaze - transporta "zalinasanas"
risinajums jau Sodien

Dabasgazes mobilitates ekonomiskas un ekologiskas
prieksrocibas ir galvenais iemesls, kapéc dabasgazei ka alter-
nativam transporta degvielas veidam tiek veltits arvien vairak
uzmanibas. AS "Gaso" valdes loceklis Joahims Hokerts uz-
sver: dabasgaze ir universals degvielas veids, jo to var izmantot
gan saspiesta (CNG), gan saskidrinata (SDG) forma, aptverot
daudzus transporta segmentus, kur to iespéjams efektivi pie-
lietot. Sobrid dabasgazes mobilitate ir labi pazistama daudzviet
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"pievienota vértiba" saredzama komunalajos parvadajumos
(komunalie dienesti, sabiedriskais transports, taksometru
serviss u.c.) un smagaja autotransporta. Tiesa, daudzviet
CNG un SDG jau ienémusas butisku vietu abas minétajas
autotransporta ni$as. Smagaja autotransporta gan ASV, gan
Eiropa dabasgazei tiek paredzéts lielakais ekonomiskais un
vides ilgtspéjas potencials, kura Isteno$ana lautu ietaupit ap
400 miljonus tonnu oglekla dioksida (CO,) izmeSu gada,
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vienlaikus samazinot degvielas izmaksas par apméram 90
miljardiem eiro (EUR) gada. Paredzams, ka lidz 2030. gadam
lielakaja dala kravas parvadajumu ka degvielu izmantos da-
basgazi un strauji palielinasies ne tikai tradicionalas, bet ari
atjaunojamas dabasgazes (biometana) Ipatsvars. Vienlaikus
tiks samazinatas uzpildes infrastruktaras paplasinasanas iz-
maksas un uzlabota tas pieejamiba.

Ka stasta J. Hokerts, gan tradicionala, gan atjaunojama da-
basgaze ir plasi pieejamas un komerciali aprobétas. Atjauno-
jamo dabasgazi var iegut no cietajiem sadzives atkritumiem,
notekudenu attiriSanas iekartam, lopkopibas un partikas razo-
$anas atkritumiem. To var raZot ari sintétiski, izmantojot AER.

J. Hokerts uzsver, ka saraZotais metans, kura parvadei,
sadalei un nogadasanai pie klienta iespéjams izmantot eso-
$o dabasgazes infrastruktaru, faktiski ir ta pati tradicionala
dabasgaze - atskiras tikai ieguves avots. Udenraza izmanto-
$ana vienlaicigi ar dabasgazi kopiga parvades un sadales in-
frastruktara lidz $im ir maz pétita un praktiski nav aprobéta,
jo udenraza parvades infrastruktarai nepiecie$ams piemérot
atSkirigus parvades drogibas kritérijus. Tas nozimé, ka nakot-
né tikai neliels tdenraza procents (lidz 5%) varétu tikt nodots
dabasgazes un biometana parvades un sadales tikla, bet liela-
ka tdenraza apjoma transportésanai un sadalei naktos veidot
jaunu, dargu infrastruktaru.

ES reguléjums paredz minimalo CNG un SDG infrastruk-
taras (uzpildes staciju skaita un attaluma) izveidi, kur SDG
galvenokart virzita uz smago autotransportu un attalu nega-
zificétu regionu apkalposanu, bet CNG - uz urbano mobi-
litati (sabiedrisko transportu un komunalajiem dienestiem)
un privato autotransportu.

CNG izmantosanas prieksrocibas

+ (NG ella jamaina péc 35 000—40 000 nobrauktiem km;

AS "Gaso" valdes loceklis Joahims Hokerts

« dzingji, kas izmanto dabasgazi, ir izturigaki un kalpo ilgak neka dzinéji, kas izmanto tradicionalo degvielu. Tas palidz samazinat ari auto apkopes izmaksas;
- atskiriha no tradicionalas degvielas, kas no auto bakas var tikt izzagta, (NG 3adas bistamibas nav;

- atkiriha no LPG, (NG izmantota dabasgaze tiek piegadata pa magistralo un sadales caurulvadu tiklu, kas ir daudz efektivaks degvielas piegades veids;

- atskiriha no dizeldegvielas un benzina, kas pamata tiek piegadats pa dzelzce|u vai transporta magistralem, CNG piegades nedraud ar potencialu vides

piesarnojumu un ar to saistitam papildu izmaksam;

« (NG irsalidzinosi augsta aizdegsanas temperatiira — 650 'C (benzinam — 300 °C, LPG — 400 'C) un augsts oktanskaitlis — 128. Tas nozimé, kas saspiestais
dabasgazes un gaisa maisijums nevar aizdegties pats no sevis, bet tikai ar dzirksteles starpniecibu. Citiem vardiem sakot, augstaks oktanskaitlis lauj sasniegt
cieaku saspiesanu, kas savukart |auj sasniegt augstaku degvielas izmanto3anas efektivitati. Paslaik Sis potencials, vismaz vieglaja autotransporta, netiek
izmantots pilniba un vél joprojam ir iespéjas uzlabot CNG auto ekspluatacijas efektivitati;

- dabasgaze, atskiriha no citam degvielam (saskidrinata naftas gaze, benzins utt.), ir vieglaka par gaisu (divas reizes vieglaka par gaisu), ta neuzkrajas uz gridas
un nerada nestabilu vai spradzienbistamu un viegli uzliesmojou vidi. Dabasgaze var but viegli uzliesmojosa un spradzienbistama tikai slégta telpa noteikta

koncentracija (5—15 % no telpas tilpuma)

« (NG automasinam ir zemakas uzturéSanas izmaksas neka tradicionalo degvielu spekratiem;
« ar (NG vieglo automasinu, iztérejot 10 EUR, Latvija videji var nobraukt vairak neka ar benzina vai dizeldegvielas auto: attiecigi 277 km pret 208 km un 178 km;

« dabasgaze nav toksiska un kodiga, ta nepiesarno gaisu un adeni;

- NO ietaupijums dabasgazes automasinam ir ipasi liels: tas rada par divam treSdalam mazak kaitigo slapek|a oksidu neka benzina automasinas un par 96%

mazak neka vieglas automasinas, ko darbina ar dizeli;

« jaunu CNG auto izmaksas ir praktiski izlidzinajusas ar tradicionalo degvielu auto izmaksam, dazu mode|u gadijuma CNG auto ir pat Ietaks neka analogi

tradicionalo degvielu modeli;

» dabasgaze CNG uzpildes stacija nonak pa dazada spiediena gazesvadiem, un auto uzpildei tas spiediens tiek paaugstinats lidz 200 — 250 bariem. Atbilstosi
uzpildes atrumam un dozatoru ietilpibai, pieméram, 300 m* CNG var iepildit autobusa tvertné 4 miniu laika;
+ videjais (NG paterins vieglajam auto uz 100 km ir ap 4,2 kg (jeb ap 112 g CO,/km).

Avoti: AS "Gaso", AS "Conexus Baltic Grid", ecoscore.be, rsvcomposite.com

"https://www.ngva.eu/medias/vehicle-catalogue-2019/
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https://www.ngva.eu/medias/vehicle-catalogue-2019/

Avots: Zviedrijas Energétikas agentira

2019. gada, ka liecina The NGVA Europe Vehicle Catalogue
2019" informacija, ES tirgu bija pieejami 68 dabasgazes trans-
portlidzeklu modeli: 23 vieglaja autotransporta, 11 vieglaja
kravas transporta, 13 smagaja autotransporta un 21 autobu-
su parvadajumos. Pérn pa ES celiem brauca vairak neka 1,4
miljoni dabasgazes transportlidzek]u, kuriem bija pieejamas
3665 CNG un 214 SDG degvielas uzpildes stacijas.

Biometana veiksmes
stasts Zviedrija

Biometans tiek biezi izcelts ka dabasgazes sektora nakotnes
risinajums, tapéc ir interesanti paraudzities, vai jau $obrid ka-
das valsts transporta nozaré zalas gazes Ipatsvars ir tikpat liels
vai pat lielaks neka tradicionalajai dabasgazei.

1%

1. attels. Biogazes izmantoSana Zviedrija (2018. gads, %)
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2. attéls. Biogazes razo3ana un imports Zviedrija (2015. — 2018. gads, GWh)
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Importéta biogaze

Zalas dabasgazes izmanto$anai Zviedrijas satiksmé, ipasi
pilsétu un starppilsétu parvadajumos, ir ilga vésture - jau gan-
driz divdesmit gadi, un transporta sektora dabasgazes pateé-
rins pieaug teju katru gadu. Tas ipatsvars CNG un SDG pieda-
vajuma 2018. gada parsniedza 91%, bet 2019. gada - jau 94,6%.
Ari kopéjais CNG un SDG pardosanas apjoms 2018. un 2019.
gada $aja valsti ir tikai palielinajies. Turklat aizpérn tika veik-
smigi parvaréts iepriek$éjo divu gadu pardosanas kritums,
palielinot dabasgazes ka autotransporta degvielas realizaciju
par 1,6 gigavatstundam jeb 0,16 miljoniem kubikmetru (m?).

Tomeér Zviedrijas energétikas politikas veidotaji nav gata-
vi apstaties pie sasniegta. Meérkis ir skaidrs: panakt, lai lidz
2030. gadam valsts transporta darbinasanai izmantota da-
basgaze naktu vienigi no zalajiem avotiem.

Pédéjos trijos gados Zviedrijas biometana razo$anas ap-
joms (ap 2,2 TWh) praktiski nav mainijies, savukart ta pa-
térin$ ir strauji audzis, 2018. gada sasniedzot un 2019. gada
jau parsniedzot 3,5 TWh. Liela dala no
§is energijas (gandriz pusi no tas no-
drosina imports) tiek izmantota zalas
gazes mobilitates joma gan CNG, gan
SDG sektoros. Biometanu Zviedrija
razo 287 stacijas, un parasti to piega-
da patérétajiem pa dabasgazes sadales
sistému, lai gan pie dazam razotném
darbojas ari vietéjas uzpildes stacijas.

2019. gada beigas Zviedrija bija 197
(2018. gada - 185) publiskas dabasga-
zes uzpildes stacijas un apméram 60
slegtas vai ierobeZotas pieejamibas
dabasgazes uzpildes stacijas, kas apkal-
poja vairak neka 55 000 ar dabasgazi
darbinamu spékratu. Publiskas uz-
pildes stacijas ir atvértas visiem klien-
tiem, savukart slégtas vai ierobezotas
pieejamibas stacijas pieejamas tikai
atsevi$ku uzpémumu vai pagvaldibu
(pieméram, dzivojamo un biznesa éku
kompleksu) parstavjiem.

Staciju tikls nepartraukti palielinas,
ieklaujot attalakus ziemelu regionus,
kur CNG un SDG pieejamiba véstu-
riski bijusi ierobezota. Zviedrija arvien
plasak norisinas ari saskanota CNG un
SDG uzpildes staciju buvnieciba, lai
abas degvielas butu vienlidz pieejamas
visa valsts teritorija.

Salidzinajumam: Baltijas valstis da-
basgazes ka transporta degvielas sek-
tors pagaidam ir tikai attistibas cela
sakuma. Latvija darbojas divas pub-
liskas CNG uzpildes stacijas (planots
atklat vel vairakas, tostarp ari no Rigas
attalakos regionos, pieméram, Rézek-
né), Lietuva - piecas un Igaunija - 18.
Igaunija pirmas CNG stacijas (Vilan-
dé, Rakveré un Thvi), kur vienlaikus
ar tradicionalo dabasgazi tiek pardots
ari vietéja razojuma biometans, uzsaka
darbu 2018. gada.

2018
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Avots: Dreamstime

Biogazes autobuss Malmé, Zviedrija

Elektromobilitate:
tik zala, cik zals ir valsts
energoresursu portfelis

Sobrid elektroauto maksa vairak neka tradicionalie
transportlidzekli ar iek§dedzes dzinéju, turpreti to uzlades
izmaksas ir mazakas neka attiecigas izmaksas tradicionalo
degvielu spékratiem. Tiesa, pagaidam elektroauto autopar-
ku lielakoties veido uzladéjamie elektroauto un uzladéjamie
hibridi (vieglie auto), ka ari mikromobilitates risinajumi
(elektroskateri, giroskuteri, elektriskie velosipédi u.c.). Sma-
ga autotransporta kategorija pieméroti risinajumi vel tiek
mekléti, jo $adiem spékratiem pieejamas energijas uzkrasa-
nas tehnologijas (baterijas) ir visai dargas un ari smagas. Ari
uzlades infrastruktira vél ir ierobezota un prasa lielus ie-
guldijumus, it Ipasi, ja elektroenergijas avotam jabut oglekla
mazietilpigam.

Elektroauto darbinasanai izmantota elektroenergija var
nakt no dazadiem avotiem ar atskirigu SEG emisiju intensi-
tati. Lidz ar to, ka norada J. Hokerts, elektromobilitate katra
valsti ir tik zala, cik zal$ ir tas energoresursu portfelis. Ta¢u
liberalizéta elektroenergijas tirgus apstaklos nevar automa-
tiski piesaistit elektroauto darbinasanai izmantotos resursus
tikai vienas valsts elektroenergijas generacijas avotu klas-
tam. Ja atseviS$ku generacijas avotu izmaksas tie$i neatspo-
gulojas elektroauto darbinasanai izmantotas elektroenergi-
jas cena, tad arl izmantotas energijas mix nevar tikt fikséts
katru nobraukto 100 km SEG emisiju intensitates apreki-
nam. Sis jautdgjums nakotné varétu tikt diskutéts plasaka
meroga.

Nakamajos desmit gados vislielaka izaugsme varétu sa-
gaidit tradicionalos elektroauto, uzladéjamos hibridus un
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mikromobilitati, ipasi, ja tiks efektivi risinats akumulatoru
tehnologiju izmaksu samazinasanas jautajums, palielinats
akumulatoru razo$anas apjoms, ka ari atrisinatas to utiliza-
cijas vai otrreizéjas izmanto$anas problémas. Tapat, nakotné
bus nepiecie$ams domat par elektroauto razo$anas apjomu
palielinasanu, lai potencialajiem pircéjiem nebutu jagaida
ilgas rindas.

Pagaidam nav batisku signalu, ka tuvakaja desmitgadé no
tirgus varétu strauji pazust visa veida elektroauto "parejas
stadijas” jeb ta dévétie hibridi. Saja gadijuma gan ir loti gritti
kontrolét, cik liels attalums ikdiena tiek veikts elektroauto
reZima, - tas ir viens no butiskiem iemesliem, kapéc hibrid-
auto ne vienmeér tiek uzskatits par efektivako alternativu

1. tabula. (0, emisijas dazadiem kurinama veidiem (kg/kWh)

Kurinama veids Emisijas (kg/kWh)
Dabasgaze 0,20
Biometans 0,20
Saskidrinata naftas gaze (LPG) 0,23
Benzins 0,25
Petroleja 0,26
Jélnafta 0,26
Dize|degviela 0,27
Akmenogles 0,34
Briinogles 0,36
Kudra 0.38
Koksnes biomasa 0,39

Avots: volker-quaschning.de
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2. tabula. Elektroenergijas cenas majsaimniecibu patérétajiem ES
(2019. gada pirma puse, EUR/kWh)

Valsts Cena

EU-28 0,2159
Eirozonas valstis 0,2294
Vacija 0,3088
Danija 0,2984
Beldija 0,2839
Irija 0,2423
Spanija 0,2403
Italija 0,2301
Portugale 0,2154
Lielbritanija 0,2122
Niderlande 0,2052
Austrija 0,2034
Lviedrija 0,2015
Luksemburga 0,1798
Francija 0,1765
Cehija 0,1748
Somija 0,1734
Griekija 0,1650
Slovenija 0,1634
Latvija 0,1629
Slovakija 0,1577
Rumanija 0,1358
Igaunija 0,1357
Polija 0,1343
Horvatija 0,1321
Malta 0,1305
Lietuva 0,1255
Ungarija 0,1120
Bulgarija 0,0997

Avots: Eurostat

tradicionalo degvielu spékratiem. Tomer pozitivs ir fakts,
ka potencialajam elektromobila pircéjam hibridauto sniedz
iespéju érti salidzinat abas tehnologijas.

Elektroauto energijas patérin$ ir atkarigs no konkréta
modela ipasibam, autobraucéja ieradumiem un ari laikap-
stakliem (tapat ka jebkuram citam transportlidzeklim). Liels
gimenes spékrats patérés vairak energijas neka mazgabari-
ta auto, un parvieto$anas pilsétas centra ir efektivaka neka
brauksana pa $oseju "ar pilnu atrumu". Elektroenergijas pa-
térinu ietekme ari gadalaiku maina - vésas gaisa temperati-
ras apstaklos tas palielinas. Apkure un dzesé$ana samazina
akumulatora uzladi.

Tomeér precizs elektroenergijas patéring ir grati apréki-
nams, jo janem veéra vairaki mainigi faktori. Cena par kilo-
vatstundu (kWh) mainas atkariba no izvéléta piegadataja,
bet transportlidzekla energijas patérins ir atkarigs no ta aku-
mulatora jaudas, klimatiskajiem apstakliem, akumulatora

?https://www.virta.global/blog/ev-charging-101-how-much-electricity-does-an-electric-car-use
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/Ilv/TXT/?uri=CELEX%3A52011DC0144
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3. tabula. Publisko CNG un SDG uzpildes staciju skaits Eiropa (2019. gads)

Valsts (NG SDG
Austrija 158 1
Beldija 119 10
Bulgarija 116 0
Horvatija 2 0
Cehija 192 1
Danija 17 0
Igaunija* 15 1
Somija 42 8
Francija 92 3
Vacija 849 5
Griekija 14 0
Ungarija 18 1
Trija 1 0
Italija 1284 50
Latvija* 1 0
Lietuva* 3 0
Luksemburga 2 0
Malta 0 0
Niderlande 177 24
Polija 23 5
Portugale 9 6
Rumanija 3 0
Slovakija 12 0
Sloveénija 5 2
Spanija 62 41
Lviedrija 188 9
Lielbritanija 3 13
Norvégija 21 1
Sveice 150 1

* uzpildes staciju skaits ir palielindjies
Avots: NGVA Europe

stavokla un brauksanas veida. Caurmeéra ekspluatacija esosie
elektroauto patéré aptuveni 15-20 kWh uz 100 km.

Pieméram, Somijas iedzivotajs gada laika vidéji nobrauc
nedaudz vairak par 16 800 kilometriem. Ik dienu tie ir aptu-
veni 47 kilometri, bet energopatérina zina — 282 kWh elek-
troenergijas ménesi.> Vértéjot elektroenergijas patérina svar-
stibas, protams, janem véra ari brivdienas un svétku dienas,
sezonalas auto izmanto$anas at$kiribas un brauksanas para-
dumi: dazi brauc vairak vasaras ménesos, citi - ziema, kad
sabiedriskais transports neskiet tik érts ka parvieto$anas "no
durvim lidz durvim" privataja automagina. Tomeér kopuma
secinats, ka $is izmainas autobraucéju ikdienu un auto eks-
pluatacijas raditajus ietekmé minimali.

Runajot par elektromobiliem un to ekologisko ilgtspéju,
butu korekti nemt véra ari to razo$anas un dzives cikla iz-
maksas. Butiskas, péc J. Hokerta domam, ir ar elektroauto
komponentu razosanu saistitas SEG emisijas, ka arl materialu
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https://www.virta.global/blog/ev-charging-101-how-much-electricity-does-an-electric-car-use
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/lv/TXT/?uri=CELEX%3A52011DC0144

Avots: Hyundai

Pasaule lielakais ar degvielas Sinam (hype: hydrogen powered electric) darbinamo taksometru parks Sobrid apkalpo Parizes un tas piepilsétu teritoriju

ieguldijums. Razo$anas procesi, apkope un utilizacija rada ap
16%, savukart transportlidzeklos izmantojamo materialu ie-
guve un tehnologiju razoSana — ap 60% no elektroauto dzives
cikla SEG emisijam.

Lidz 2030. gadam bus javelta ievérojamas pules, lai sa-
sniegtu ES aktualos SEG emisiju mérkus transporta joma.
Baltaja gramata® par transportu ir noteikti papildu mérki un
kritériji: lidz 2030. gadam par 50% samazinat pilsétas trans-
porta izmantojamo automasinu daudzumu un lidz 2050.
gadam tas pakapeniski "izspiest” no pilsétu centriem. Iespé-
jams, vienigais iznémums, uz kuru pilniba neattieksies urba-
nas dekarbonizacijas politika, bus elektroauto, tomeér pagai-
dam to apgalvot nevar.

Lai elektromobilitate klatu pievilcigaka lielakam klientu
lokam, protams, ir jasamazinas $o spékratu izmaksam. Tas
paredz akumulacijas tehnologiju talaku pilnveidi un izmaksu
samazinajumu, jo apméram 80% elektroauto izveides izmak-
su attiecinami uz energijas akumulaciju. Jau laika perioda no
2010. lidz 2018. gadam bija vérojams loti strauj$ akumulatoru
izmaksu kritums - no 1150 ASV dolariem uz 1 vienibu kWh
lidz 176 ASV dolariem uz 1 vienibu kWh (jeb 6,5 reizes), to-
mer, lai padaritu elektroauto pievilcigakus un tirga konkurét-
spéjigakus, to izmaksam butu jasamazinas vél vismaz uz pusi.

Auto industrijas segmenta ir japarvar arpus ES izvieto-
to akumulacijas razotnu dominante, citadi visa elektroauto
razo$ana ES turpinas bat pilniba atkariga no akumulatoru
piegadém no treSajam valstim. Saja sakara jaatgadina, ka
Eiropas Komisija (EK) 2019. gada 9. decembri apstiprina-
ja atbalsta programmu pa$maju elektroauto akumulatoru
razotajiem. Programmas ietvaros paredzéts sniegt atbalstu
3,2 miljardu EUR apmera akumulatoru raZotajiem septinas
dalibvalstis (17 uznémumu konsorcijs), investéjot izpété un
inovacijas visos akumulatoru dzives cikla posmos.

2020/2

Ka kamielis caur adatas aci jeb
atjaunojama dizeldegviela

Atjaunojama dizeldegviela (AD), kas vairumam trans-
porta dekarbonizacijas interesentu saistas ar Somijas naftas
parstrades uznémumu Neste, daléji vai pilniba var aizstat
tradicionalo (fosilo) dizeldegvielu. Ta atbilst Eiropas stan-
darta CEN TS 15940, ka ari Eiropas dize]degvielas standar-
ta EN 590 noteiktajam prasibam un ir sava veida "brinum-
risinajums” dizelauto cienitajiem un razotajiem. AD var
izmantot eso$ajos dizelauto, neveicot nekadus dzinéja teh-
niskos pielagojumus. Tas nozimé, ka lidz ar AD izmanto-
$anas plasaku popularizaciju ES no dizelautomasinam tiek
daléji nonemta "visnetirako un apkarojamako auto Eiropa"
stigma.

AD razosanai industrialos apmeéros var izmantot palmu
ellas, rapsu ellas un partikas rapnieciba izmantojamo tau-
ku sajaukumu. Sakotnéji palmu e]la bija galvena (90%) iz-
ejviela, lai gan tas Ipatsvars tika samazinats lidz 53% 2013.
gada un 20% 2017. gada. Sobrid palmu ellas ipatsvars AD
razo$ana ir apméram 18% un paréjo apjomu veido citas iz-
ejvielas, tostarp otrreizéjas parstrades produkti (organiski
atkritumi).

AD tas ogladenrazu ipasibu dél bez problemam darbojas
pasreizéjos dizeldzinéju transportlidzeklos visos klimatiska-
jos apstaklos. Tai arl nepiemit FAME tipa biodizeldegvielas
trakumi, pieméram, dzinéja un degvielas sistémas nogul$nu
veido$anas, mikrobu aug$anas un uadens uznemsanas risks
un motorellas atkaidiSanas. AD var sajaukt ar dize]degvielu
jebkura proporcija, turpreti tradicionalas FAME biodizeldeg-
vielas izmanto$anu EN 590 standarts ierobezo lidz 7%, lai
izvairitos no tehniskam problémam dzinéjos. B2
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